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Kostnader ved å ta førerkort i forskjellige europeiske land : r/norge (reddit.com)

Har opplæring 

noen effekt?

https://www.reddit.com/r/norge/comments/1esv6qb/kostnader_ved_%C3%A5_ta_f%C3%B8rerkort_i_forskjellige/?rdt=63934


Land Pr 1.000.000 innbyggere

Bulgaria 82/

Romania 81/

Danmark 26/

Sverige 22/

Norge 20/

https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/erso-country-overview-2023-norway_0.pdf 
20,400 lives lost in EU road crashes last year - European Commission (europa.eu)

I 2023 var det i EU en nedgang på 1 % i trafikkdødsfall, med 

20 400 døde i trafikken

Det er en nedgang på 10 % siden 2019.

Tiltak for å halvere antall trafikkdødsfall innen 2030 og oppnå 

0-Visjonen innen 2050 må intensiveres 

#VisionZero

46/1.000.000

https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/20400-lives-lost-eu-road-crashes-last-year-2024-10-10_en


Trafikkopplæringsforskrift 
fra 1968  - Gjeldende til 

2004

Den første normalplanen 
for opplæring kom i 1969

Kjøre- 
manøvreringsteknikk og 
kjøretøykunnskap mest 

sentralt

Ny normalplan i 1978 med 
fokus på 

observasjonsteknikk (se-
regler)

Endret normalplan i 1989 
med en stor økning i 

obligatorisk opplæring

Ny normalplan i 
1994/1995 

• Øvingskjøring fra 16 år

• Mindre obligatorisk opplæring 

• Førerprøven ble utvidet i tid



Ny læreplan og 
forskrifter 2005

Økt fokus på risikoforståelse: Det ble lagt større vekt på å forstå risiko 

og hvordan man kan unngå farlige situasjoner i trafikken. Dette 

inkluderte både teoretisk og praktisk opplæring.

Trinnvis opplæring: Opplæringen ble delt inn i flere trinn, hvor hvert 

trinn hadde spesifikke mål og krav som måtte oppfylles før man kunne 

gå videre til neste trinn.

Obligatoriske kurs: Det ble innført obligatoriske kurs i blant annet 

sikkerhetskurs på bane og sikkerhetskurs på vei. Disse kursene skulle gi 

elevene praktisk erfaring med å håndtere kjøretøyet under ulike forhold.

Individuell tilpasning: Læreplanen la opp til en mer individuell 

tilnærming, hvor opplæringen skulle tilpasses den enkelte elevs behov 

og progresjon.

Økt bruk av teknologi: Det ble også lagt til rette for økt bruk av 

teknologi i opplæringen, som for eksempel bruk av simulatorer for å øve 

på ulike trafikksituasjoner.

Den nye læreplanen for 

trafikkopplæring som ble innført i 

2005, innebar flere viktige endringer. 

Endringene ble gjort for å forbedre kvaliteten på 

føreropplæringen og for å øke trafikksikkerheten



Trinnvis opplæring: Føreropplæringen er delt inn i fire trinn:

1. Trinn 1: Trafikalt grunnkurs.

2. Trinn 2: Grunnleggende kjøretøy- og kjørekompetanse.

3. Trinn 3: Trafikal del, hvor kandidaten lærer å kjøre i 

variert trafikk samt banekurs

4. Trinn 4: Avsluttende opplæring, som inkluderer 

sikkerhetskurs på vei og sikkerhetskurs på øvingsbane.

Trinnvurderingstimer mellom trinn 2-3 og 3-4





Hva kjennetegner norsk føreropplæring

Høyt utdanningskrav

Forskrift og læreplan som gjelder for alle

Nødvendig kvalitetssikring

Forskningsbasert opplæring

Lang opplæringsperiode

Obligatorisk opplæring på godkjente trafikkskoler

Praktisk førerprøve som ikke bare vurderer 
teknisk ferdighet.



Utfordringer?

Teknologi –
til nytte eller 

besvær?
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SAE nivå 0



SAE nivå 5
360c, Volvo Cars' nye konsept for selvkjørende biler: Hvorfor fly når du kan bli kjørt? - Presserom Volvo Car Norway AS

https://www.media.volvocars.com/no/nb-no/media/pressreleases/237017/360c-volvo-cars-nye-konsept-for-selvkjorende-biler-hvorfor-fly-nar-du-kan-bli-kjort


.



Nivå 0 (Ingen automatisering): Sjåføren har full kontroll over alle funksjoner som styring, bremsing og 

akselerasjon. Systemet kan gi advarsler, men har ingen kontroll over kjøretøyet.

Nivå 1 (Førerassistanse): Systemet kan hjelpe med enten styring eller akselerasjon/bremsing, men ikke begge 

samtidig. Eksempel: adaptiv cruisekontroll eller filholder / assistanse.

Nivå 2 (Delvis automatisering): Systemet kan kontrollere både styring og akselerasjon/bremsing samtidig, men 

sjåføren må overvåke kjøremiljøet og være klar til å ta over når som helst.

Nivå 3 (Betinget automatisering): Systemet kan håndtere alle aspekter av kjøringen under visse betingelser, men 

sjåføren må være tilgjengelig for å ta over når systemet ber om det.

Nivå 4 (Høy automatisering): Systemet kan utføre alle oppgaver og håndtere nødsituasjoner uten sjåførens 

inngripen, men kun under spesifikke forhold eller i visse områder

Nivå 5 (Full automatisering): Systemet kan håndtere alle aspekter av kjøringen under alle forhold, uten behov 

for menneskelig inngripen. Dette inkluderer alle miljøer.

https://www.elektronikknett.no/forskning-fra-elektronikk-standarder/kommunikasjon-mellom-autonome-kjoretoy/2732124


https://www.nord.no/en/node/38245 

https://www.nord.no/en/node/38245


Endringer 
fra 2024









Hvilken kompetanse kreves?



Kilde: Banks, Victoria & Stanton, Neville A. 2017. Analysis of driver roles: 

Modelling the changing role of the driver in automated driving systems

Analysis of driver roles in automated driving systems



Analysis of driver roles in automated driving systems

Results of automation 

implementation 

Kilde: Banks, Victoria & Stanton, Neville A. 2017. Analysis of driver roles: 

Modelling the changing role of the driver in automated driving systems



2023







Takk for oppmerksomheten

jan.p.wigum@nord.no 

HHN Handelshøgskolen - Trafikkfag

https://www.linkedin.com/in/janwigum/

mailto:jan.p.wigum@nord.no
https://www.linkedin.com/in/janwigum/
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