Trafiksakerhet som del i
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Integrerad approach: Trafiksakerhetsarbete
i samspel med andra hallbarhetsmal
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Shallow change

Ta utgangspunkt
i synergierna Deep change

Hantera motstaende
mal och intressen

INTEGRATED

May, M., Tranter, P.J., Warn, J.R. (2011). Progressing road safety through deep change and
transformational leadership. Journal of Transport Geography 19 (6): 1423-1430.

Wennberg, H., Dahlholm, O. (2024). Traffic safety implementation at local level in line with the 2030
Agenda for Sustainable Development: synergies, challenges and enablers. Submitted paper.




TRAFIKKSIKKERHETS-
AVTRYKK | VIRKSOMHETER

Trafiksakerhet som
del i hallbarhets- och
arbetsmiljoarbetet

@D
0 TRAFIKVERKET

NULLVEKST OG
NULLVISJON

Hur kan vi bade
framja aktivt resande
och godra det sakrare?

VEI OG FART — KRONER,
MILJG OG SIKKERHET
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och arbetsmiljoarbetet
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Kullgren, A., Stigson, H., Rizzi, M., Tingvall, C. (2023). Fatalities in value chains—an attempt to classify road traffic crashes
in accordance with the United Nations General Assembly resolution 74/299. Traffic Safety Research 5 (2023) 000027.
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Olika sammanhang for att arbeta
med trafiksakerhet i verksamheter
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Transportkopare kan gora skillnad for @y TRAFIKVERKET
trafiksakerheten — Hallbara hastigheter
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| pilotprojekt utforskas mdjligheten att
stélla krav pa hastighetsredovisning pa
Hallbara hastigheter (trafikverket.se) aggregerad niva i linje med GDPR.
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Hur kan vi bade framja aktivt resande T/ TRAFIKVERKET
och gora det sakrare?

okad saker cykling

2030
Atgarder for farre

Etappmal for trafiksdkerhet vag: ¥ allvarligt skadade vid

Antal omkomna ska halveras och antal h férdubblad cykling

allvarligt skadade ska minska med minst
25 procent mellan ar 2020 och 2030.

+1 400 allvarligt

Stadstrafikmal enligt regeringens S'l.(adade 2030 Yid
strategi for levande stader: férdubblad cykling, 1 s g
kravs effektiva atgarder

allt annat lika *
Andelen persontransporter med for saker cykling i form

kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige 2000 allvarligt —————————————— "
av bade styrmedel och

ska vara minst 25 procent 2025, i riktning skadade cyklister i

mot att pa sikt fordubbla andelen for - 500 allvarligt kraftig satsning pa

gang-, cykel och kollektivtrafik. skadade 2030 enligt statlig och kommunal
mal fér 2030

For att motverka gapet

infrastruktur och drift
och underhall.

* Kalla: Prognoser och atgarder vid 6kad gang och cykling (Spolander, 2020)




Manga positiva synergier mellan T TRAFIKVERKET
trafiksdkerhet och andra hallbarhetsmal

Okad jamstilldhet

Trafiksékerhet for gaende och cyklister bidrar till ett mer jamstallt

GOOD HEALTH 5 - 9 s . .
P S : P H HH ND WELL-BEING transportsystem eftersom kvinnor vistas i hdgre grad i trafiken som
ForUtsattnlng for aktiv mobilitet gaende och ar mer utsatta for fallolyckor. Kvinnor varderar ocksa

Trafiksakerhet ar en del av halsomalet i Agenda 2030 genom —M’ trafiksékerhetsétgarder higre &n vad man gor. 10 meo
delmal 3.6 och ar en forutsattning for framjandet av aktiv mobilitet A
som ger positiva halsovinster genom att férebygga sjukdomar och :

psykisk ohalsa (delmal 3.4). 4 — 4

SYNERGIER URETT Minskade ojamlikheter

SAMHALLSPERSPEKTIV Trafiksakerhet for gdende och cyklister bidrar till sjalvstandig och
hallbar mobilitet for grupper som ar beroende av gang, cykel och

kollektivtrafik (barn, aldre, personer med funktionsnedsattning,

Attraktiva. levande stader socioekonomiskt svaga grupper).
)

Mer attraktiva stader och samhéallen genom atgarder som innebar
lagre hastigheter fér motorfordonstrafiken. Trafiksakerhet for
gaende och cyklister ar en forutsattning for hallbar mobilitet — och
for inkluderingen av barn och &ldre i ett hallbart transportsystem.

Klimat och energianvandning

Trafiksékerhet for gaende och cyklister ar en forutsattning for éverflyttning fran bil il
mer hallbar mobilitet som kan minska transportsektorns klimatpaverkan och
energianvandning. Lagre hastigheter hos motorfordonstrafiken ger ocksa lagre
drivmedelférbrukning och utsléapp av véxthusgaser. Aven mindre p&verkan pa miljé

och ekosystem pa lokal och regional niva genom att minska de motoriserade @
transporterna och att transporterna genomférs med Iagre hastighet.
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Wennberg, H., Dahlholm, O. (2024). Traffic safety implementation at local level in line with the 2030
Agenda for Sustainable Development: synergies, challenges and enablers. Submitted paper.




Upplevda motsattningar & TRAFIKVERKET
nar det galler cykelhjalmen
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WORK IN PROGRESS

Wennberg, H., Dahlholm, O. (2024). Traffic safety implementation at local
level in line with the 2030 Agenda for Sustainable Development: synergies,
challenges and enablers. Submitted paper.

Hur kan vi integrera
trafiksakerhetsbudskap
i beteendepaverkan inom
hallbart/aktivt resande?

IDESKRIFT FOR
KOMMUNER OCH REGIONER




Hastigheter som bidrar till trafiksakerhet, & TRAFIKVERKET
klimat och tillganglighet?

GDOD HEALTH CLIMATE
JIND WELL-BEING 1 3 ACTION
—M/\'

Hastighet ar en mojliggorare genom
att bidra till trafiksdkerhet och manga
andra malomraden (hallbart resande,

miljo och klimat, trygghet).

Wennberg, H., Dahlholm, O. (2024). Traffic safety implementation at local level in line with the 2030
Agenda for Sustainable Development: synergies, challenges and enablers. Submitted paper.

Att sanka hastigheter gar
emot 'mobilitetsparadigmet’
(restider, regionforstoring).

Svensson, T., Summerton, J., Hrelja, R. (2014). The politics of speed — local and
regional actors’ views on speed limits, traffic safety and mobility in Sweden.
European Transport Research Review 6: 43-50 (2014).




Hastigheter som bidrar till trafiksakerhet, & TRAFIKVERKET

klimat och tillganglighet?

Max 80 km/tim som
hastighetsgrans pa vagar
utan mittseparering V

FLERA LAN

E14, Ange-Bricke

Vi ska bygga om den cirka tre mil langa stréckan pa E14 mellan Ange och
Bracke till en métesfri vag. Ombyggnationen ar ett utvecklingsprojekt som
ska testa hur en 2+1 vag kan utformas pa lagtrafikerade strackor.

Regeringsuppdrag for att se over hur
hastighetsanpassning gors och hitta
kostnadseffektiva losningar »

< Pilotprojekt
E14 Ange-Bricke

i
& TRAFIKVERKET
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Uppdrag att utveckla arbetet
med hastighetsanpassningar
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Hastigheter i titort: 30 km/tim & TRAFIKVERKET

Implementering startade

Bologna

Florence

Utfall ett ar senare...
Copenhagen

Bilbao, Spain 23% decrease road crashes
Lyon

Paris

X Edinburgh, UK 38% decrease road crashes
Montpellier

Brussels

Zurich, Switzerland 25% decrease road fatalities

Leuven 20% decrease injured pedestrains

Vienna
Zurich

Valencia

Brussel, Belgium 50% decrease road fatalities

Munster, Germany 72% decrease severly injured
Munster

Den Haag

Paris, France 40% decrease serious and fatal injuries

Nantes 25% decrease road crashes

Glasgow

Yannis, G. (2023). Why city-wide 30km/h speed limit? Workshop: Should
Antwerp we promote a 30km/h speed limit in cities? Munich, 6 July 2023.

Barcelona

Madrid
Wennberg, H., Sundberg, . (2016). : Sankt bashastighet i tatort — Konsekvenser for
. oskyddade trafikanters trafiksékerhet och trygghet. Ett underlag till Trafikanalys
Bl|baO regeringsuppdrag. Trivector Rapport 2016:110. Lund, Sverige: Trivector Traffic AB.

Edinburgh




Integrerad approach: Trafiksakerhetsarbete & TRAFIKVERKET
i kommuner i linje med Agenda 2030

Gemensamma tillstandsindikatorer for malomraden Det trafikstrategiska arbetet (SUMP) som plattform

Integrerad rapportering
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Ar kommuner bittre pa att arbeta integrerat?
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REACTIVE

COMPONENT

SAFE SYSTEM APPROACH

INTEGRATED

FOKUS
Trafiksékerhet som del i bredare
hallbarhetssammanhang.

MAL

Na trafiksékerhetsmal (omkomna
och allvarligt skadade) och bidra till
andra mal.

DATA

Processorienterat och fanga olika
aktorers paverkan/avtryck. Utéver
traditionell malstyrning med
indikatorer for tillstand och utfall.

PROCESS

Integrering av trafiksakerhet i
aktiviteter och processer utifran
paverkansmdjligheter. Integrerad
rapportering. Horisontella,
tvargaende arbetssatt.

AKTORER

Koordinerande och integrerande
ledarskap pa samhallsniva
(nationellt, lokalt). Involvering av
offentliga och privata aktérer.
Tvarsektoriell samverkan.

PRIORITERINGAR
Implementering av delarna i det
sakra systemet integrerat med
andra mal. Beteende framst genom
organisationer och integrerat med
andra mal.

Baserat pa férlaga framtagen av Matts-Ake Belin, WHO




